HANDBUCH DER LADUNGSSICHERUNG

Manual on Securing Loads
Handboek Ladingzekering
Podrecznik zabezpieczania tadunku
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Vorwort

Die Ladungssicherung von Papierrollen und Paletten spielt eine sehr wichtige Rolle im taglichen
Versandverfahren. Sie ist ein Kriterium zur Auswahl der Speditionen geworden. Dieses Smurfit Kappa
Handbuch soll den Versandleitern, Staplerfahrern, LKW- Fahrern und Spediteuren genaue Informationen
liefern, wie die Ladungssicherung zu erfolgen hat.

Das Smurfit Kappa Handbuch (3. Auflage 12-2011) wurde in Zusammenarbeit mit dem GWS Gefahrgut-
consulting (W. Schlobohm), unter Bericksichtigung der VDI 2700 ff, DIN EN 12195, Teil 1-2, DIN EN
12640 und 12642 sowie dem GWS-Zertifikat 0.15.1010 / NO7 erstellt. Basierend auf Ergebnisse von Lkw-
Fahrversuchen sowie Gleitreibbeiwertmessungen beschreibt das GWS-Zertifikat, wie die Verladung von
Papierrollen und Wellpappenabfallen durchgefihrt werden soll.

Das Zertifikat ist nur flr Strallentransporte anzuwenden!

Zur Ladungssicherung sind im Wesentlichen folgende Elemente erforderlich:

Langhebelratschen: 500 daN Vorspannkraft e
Spanngurte: 2500 daN unbeschidigt und nicht ablegereif || N
Kantenschutz: Kunststoff oder Metallkantenwinkel e
Lkw-Zurrpunkte: Zurrfestigkeit von je 2000 daN

Antirutschmatten: MaRe: 800 x 400 x 3 mm; Gleitreibbeiwert 1 0,6 [N
Unterlegkeile: gemaR VDI 2700 ff [ ]

Zurrgurtetikett:

Kopfschlinge: Einsatz bei Verladung von 7 oder 8 Rollen!



Stehende Verladung von Papierrollen im StraBenverkehr

Deutsch

1.) 2 Antirutschmatten pro Rolle (sichtbar) ldngs zur RollenauRenseite unterlegt.
Die letzte Rolle wird mit einer 3. Antirutschmatte gesichert!
2.) Mindestens 13 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2.

3.) Langhebelratschen: 500 daN

4.) Kantenschutzelemente mind. 22 Stilick

5.) Jede Rolle muss immer mit einem Spanngurt nieder gezurrt werden.

6.) Die Vorspannkraft muss mindestens 500 daN betragen.

7.) Die Rollen missen formschlissig verladen werden.

8.) Kippgefahr besteht, wenn die Rollenhdhe grof3er als der Rollendurchmesser ist!




Stehende Verladung von Papierrollen mit Kopfschlinge
im StraBenverkehr

1.

2.)
3)
4.
5.)
6.)
7))
8.)

‘40 cm

2 Antirutschmatten pro Rolle (sichtbar) Iangs zur RollenauRenseite unterlegt.
Die letzte Rolle wird mit einer 3. Antirutschmatte gesichert!
Mindestens 13 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2.

Langhebelratschen: 500 daN

Kantenschutzelemente mind. 22 Stiick

Bei weniger als 9 Rollen muss auf die Lastverteilung geachtet werden, daher Einsatz von einer Kopfschlinge.
Jede Rolle muss immer mit einem Spanngurt nieder gezurrt werden.

Die Vorspannkraft muss mindestens 500 daN betragen.

Kippgefahr besteht, wenn die Rollenhéhe gréRer als der Rollendurchmesser ist!

‘40 cm




Stehende Verladung von schmalen Papierrollen im StraBenverkehr

1.) 2 Antirutschmatten pro Rolle (sichtbar) [dngs zur RollenaufRenseite unterlegt.
Die letzte Rolle wird mit einer 3. Antirutschmatte gesichert!

2.) Mindestens 13 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2.

3.) Langhebelratschen: 500 daN

4.) Kantenschutzelemente mind. 22 Stick

5.) Jede Rolle muss immer mit einem Spanngurt nieder gezurrt werden.

6.) Die Vorspannkraft muss mindestens 500 daN betragen.

7.) Die Rollen missen formschliissig verladen werden.

8.) Keine Antirutschmatten zwischen den Rollen.

9.) Kippgefahr besteht, wenn der Rollenstapel gréer ist, als der Rollendurchmesser.
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Liegende Verladung von Papierrollen

1.) Formschlussige Verladung.

2.) Zwei Holzkeile pro Papierrolle.

3.) Mindestens 12 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2.

4.) Jede Papierrolle wird generell mit einem Gurt nieder gezurrt, Vorspannkraft 500 daN
und mit Lochschienenkeilen oder Holzkeilen gesichert.

5.) Unter jede Rolle sind 2 Antirutschmatten zu legen.




Liegende Verladung von Papierrollen (langs)

Deutsch

1.) 3 Antirutschmatten unter jede Rolle.
2.) Lochschienenkeile sichern die Rollen zur Seite. :

3.) Jeder Rollenstapel wird mit 3 Gurten nieder gezurrt (Vorspannkraft 500 daN).
4.) Mindestens 9 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2.




Stehende Verladung von schmalen Papierrollen auf Paletten

1.) Schmale Papierrollen stehen auf Paletten und sind gestretcht und gebandert.

2.) Kantenschutz fur die Papierrollen.

3.) Mindestens 12 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2.

4.) Formschlissige Verladungen.

5.) Schmale Papierrollen auf Paletten miissen immer mit einem Spanngurt pro Palette
nieder gezurrt werden (Vorspannkraft 500 daN).
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Verladung von Altpapierballen

Deutsch

1.) Formschlussige Verladung.
2.) Nur komplette Stapel laden. :

3.) Mindestens 12 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2 (Vorspannkraft mind. 500 daN).
4.) Mindestens 1 Gurt pro Reihe.

5.) Kein Kantenschutz erforderlich.




Karton/Pappe auf Einwegpaletten (formschlussig)

1.) Formschlissige Verladung zur Stirnwand und zur Seite, ansonsten Liicken mit Paletten schlie3en.
2.) Mindestens 15 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2 (Vorspannkraft max. 300 daN).

3.) Mindestens 1 Gurt pro Reihe.
4.) Stapelung von Karton-Paletten generell untersagt, Pappen-Paletten dirfen gestapelt werden, wenn stapelfahig!

5.) Schrag diagonal zurren bei Licken.
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Karton/Pappe auf Einwegpaletten

Deutsch

Die Ladungssicherung ist abhangig vom LKW-Typen.

Koffer-Aufbau: Das Stauende wird mit mindestens 2 Teleskopstangen gesichert.
Wenn Zurrpunkte vorhanden, Zurrgurte einsetzen.

Klappen-Zug,

Tautliner mit Bretter,

Tautliner ohne Bretter: Alle Palettenreihen miissen niedergezurrt oder diagonal (Sektionsbauweise)
gezurrt werden.

Vorspannkraft (STF) soll erreicht werden (beim Niederzurren).
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Wellpappe auf Paletten

1.) Formschlissige Verladung zur Stirnwand und zur Seite.

2.) Mindestens 12 Spanngurte nach DIN EN 12195, Teil 2, (Vorspannkraft mindestens 300 daN).
3.) Mindestens 1 Gurt pro Reihe.

4.) Bei Stapelung von Paletten muss der Wankfaktor bertcksichtigt werden.
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Walzen

Anschlagpunkte miissen an der AuRenseite der Transportkiste markiert sein.

Walzen werden in der Kiste gegen verrutschen mittels Kanthdlzer oder Verschraubung gesichert.
Antirutschmatten werden unter die Kiste auf die LKW-Ladeflache gelegt :
Anzahl der Gurte/Ketten ist abhangig vom Gewicht der Walze:

4 t Walze = 3 Gurte; 10 t Walze = 4 Gurte; 25 t Walze = 6 Gurte + Antirutschmatten (= 10 mm Starke).
5.) Vorspannkraft mindestens 500 daN.

Deutsch

Pwbd-=

Maschinenteile auf Paletten

1.) Ladungsgut wird mit der Palette verschnirt (Bandeisen oder Einweggurtbander).
2.) Antirutschmatten werden unter die Palette auf die LKW-Ladeflache gelegt.
3.) Kippgefahrdete und sperrige Teile werden mittels Gurt auf dem LKW niedergezurrt (z.B.: E-Motoren und Pumpen).
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Kippgefahr bei Paletten und Papierrollen

Paletten:
— ist das Verhaltnis von Hohe zu Breite 1:1 (gleich)
besteht keine Kippgefahr

— ist das Verhaltnis von Hohe zu Breite 1,1:1
besteht Kippgefahr

— Gewicht pro Palette 200-1100 kg

Papierrollen:

— ist das Verhaltnis von Hohe zu Durchmesser 1:1
besteht keine Kippgefahr

— ist das Verhaltnis von Hohe zu Durchmesser 1,1:1
besteht Kippgefahr

— Gewicht pro Rolle 1000-3400 kg

H 110 cm

o o o

B 120 cm

Keine Kippgefahr

H 110 cm

D 120 cm

Keine Kippgefahr

H ab 125 cm

O n) )

B 120 cm

Kippgefahr

Hab 125 cm

D 120 cm

Kippgefahr



Smurfit Kappa

Lastenheft: Auflagen zu Qualitat, Produkthygiene und Arbeitsschutz

LKW-Kriterien fir die Papierverladung
in Hoya, Roermond, Viersen, Wrexen
und Zulpich

— Die Lkw entsprechen den allgemeinen Richtlinien fir
GMP (Good Manufacturing Practice), da das zu verladene
Produkt als Verpackungskomponente mit direktem
Lebensmittelkontakt vorgesehen ist.

— LKW-Typ: Tautliner luftgefedert/Zilpich akzeptiert nur Tautliner.

— Ebene, saubere, besenreine, trockene und unbeschadigte
Ladeflache, ohne auffalligen Fremdgeruch.

— frei von jeglichen Verschmutzungen mit Stauben, Splittern
oder Spanen aller Art.

— frei von Fetten, Olen und Chemikalien.

— frei von Papier und Karton fremden Gerlichen.

— Wasserundurchlassige Plane und Boden.

— Rungen herausnehmbar.

— Joloda-LKW: Entfernen der Abdeckbretter, Verladeweise
nach Werksanweisung (Seite oder Heck).

— Seitliche Durchgangshéhe von 2,60 m.

Fur die Ladungssicherung ist mitzubringen:

— LKW mussen mit Lochleisten oder alternativ mit
mindestens 24 Zurrpunkten ausgeristet sein.

— 13 Spanngurte und 13 Langhebelratschen
(500 daN Vorspannkraft).

— bei Verladung von 7 oder 8 Rollen Einsatz einer Kopfschlinge.
— mindestens 26 Kunststoff- oder Metall-Kantenschutzelemente.

Ladezeiten in Hoya: :

— Montag von 07.00-20.00 Uhr

— Dienstag-Freitag von 07.00-18.00 Uhr
Ladezeiten in Roermond:

— Montag — Freitag von 06:00-19:00 Uhr
Ladezeiten in Viersen:

— Montag-Donnerstag von 07.00-15.00 Uhr;

— Freitag von 07.00-14.00 Uhr

Ladezeiten in Wrexen:

— Montag- Mittwoch von 07.00-16.00 Uhr;

— Donnerstag + Freitag von 07.00-15.00 Uhr
Ladezeiten in Ziilpich:

— Montag — Donnerstag von 06:00- 18:00 Uhr
— Freitag von 06:00 — 16:00 Uhr

Fur die LKW mussen vor Verladung Zeitfenster
gebucht werden.

Die Anmeldung erfolgt unter:
https://tsm.transporeon.com

Eine vorherige Registrierung bei Transporeon ist
erforderlich.

Der Lkw Fahrer tragt im Werksgelande immer
seine personliche Schutzausriistung, die aus
einer Warnweste und Sicherheitsschuhen mit
Stahlkappen besteht!

Forderung des Umweltschutzes:
Einsatz von Lkw die der neuesten EU-Abgasnorm
geniigen, d.h. z.Zt. der Euro Klasse 5 bzw. 6.

15
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: Verladung

— Der LKW fahrt erst in die Ladezeile, wenn
sichergestellt ist, dass die Ladeflache(n) den
LKW-Kriterien entsprechen.

— Die Beladung wird durch Smurfit Kappa-Verladepersonal
vorgenommen.

— Der LKW-Fahrer gibt dem Verlader die Lastverteilung auf.

— Der Staplerfahrer prift vor der Verladung nochmals
den Zustand der Ladeflache(n).

— Wahrend des Verladevorganges ist der LKW-Fahrer
durchgehend anwesend. Entweder in der LKW-Kabine
oder zur Ladungssicherung auf der Ladeflache mit
Blickkontakt zum Staplerfahrer!

— Die Papierrollen werden formschlissig verladen.

Beim Niederzurren mit Spanngurten mussen 500 daN
Vorspannkraft erzielt werden und vorab Kantenschutz
angelegt werden.

— Die in der Ladeflache integrierten Zurrpunkte missen
gangbar sein, ein Niederzurren Uber Ladebordwande
und Befestigen der Gurte am LKW-Rahmen ist nicht
zulassig. Ausnahme: U-Profil-Rahmen muss tragfahig
sein und U-Profilhaken missen eingesetzt werden!

— Die Ladungssicherung, Gurten und Niederzurren (ggfs
Unterlegen der Antirutschmatten) wird vom Fahrer vor-
genommen!
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Introduction

Securing loads of paper reels and pallets obtain a very important position in the daily dispatching procedure.
It is a criterion for the selection of the hauling contractors. This Smurfit Kappa manual is intended to provide

dispatch managers, fork lift truck drivers, truck drivers and haulage contractors with precise information as to
how the goods have to be secured.

The Smurfit Kappa manual (latest version 12/2011) has been developed in cooperation with GWS Gefahrgut-
consulting, load securing surveyor W. Schlobohm, in accordance to VDI 2700ff, DIN EN 12195, part 1-2 and
DIN EN 12640 +12642 as well as GWS-Certificate 0.15.1010/NO7. Based on results of truck road trials as
well as dynamic friction measuring the GWS-Certificate describes how to handle the loading of paper reels
and recovered paper.

This certificate only applies according to road transports.

Essentially, the following elements are required to secure the goods:

Longarm-ratchets: 500 daN preload strength
Lashing belts: 2,500 daN undamaged and not abandon able
Edge guards: Plastic or metal

Truck-lashing points: Lashing strength of each 2,000 daN
Anti-slip mats: Measure: 800 x 400 x 3 mm; at least 4 0.6
Wedges: In accordance with VDI 2700 ff

iRl

Lashing belt label:

Head noose: Use of head noose when loading 7 or 8 reels

17



Standing load for paper reels at road traffic

1.) 2 anti-slip mats per reel (visible), underlain along the outside of the reels.
The last reel has to be secured by using 3 anti slip mats.

2.) Atleast 13 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2.

3.) Longarm-ratchets: 500 daN.

4.) Edge guards, at least 22 pieces.

5.) Each reel has to be lashed down with a lashing belt.

6.) The preload strength has to be at least 500 daN.

7.) Tight load of the paper reels.

8.) There is arisk of tilting when the height of the reel is bigger than its diameter.

18



Standing load of paper reels at road traffic by using a head noose

1.) 2 anti-slip mats per reel (visible), underlain along the outside of the reels.
The last reel has to be secured by using 3 anti-slip mats.

2.) Atleast 13 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2.
3.) Longarm-ratchets: 500 daN.
4.) Edge guards, at least 22 pieces.

5.) In case of less than 9 reels, the load distribution has to be considered.
In this case a head noose has to be used.

6.) Each reel has to be lashed down with a lashing belt.
7.) The preload strength has to be at least 500 daN.
8.) There is arisk of tilting when the height of the reel is bigger than its diameter.
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Standing load of narrow reels at road traffic

1.) 2 anti-slip mats per reel (visible), underlain along the outside of the reels.
The last reel has to be secured by using 3 anti-slip mats.

2.) Atleast 13 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2.

3.) Longarm-ratchets: 500 daN.

4.) Edge guards, at least 22 pieces.

5.) Each reel has to be lashed down with a lashing belt.

6.) The preload strength has to be at least 500 daN.

7.) Tight load of the paper reels.

8.) No anti-slip mats between the reels.

9.) There is arisk of tilting when the height of the reel is bigger than its diameter.

]
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Lying load of paper reels

1.) Tight loading.
2.) Two wooden wedges per reel.
3.) Atleast 12 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2.

4.) Generally, each reel has to be lashed down with a lashing belt with a preload strength
of at least 500 daN as well as secured using holed track wedges or wooden wedges.

5.) Two anti-slip mats have to put below each reel.
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Lying load of paper reels (lengthwise)

1.) 3 anti slip mats below each reel.

2.) Holed and tracked wedges secure the sides of the reels.

3.) Each stack of reels is lashed down by using 3 belts (preload strength at least 500daN).
4.) Atleast 9 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2.
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Standing load of narrow reels on pallets

1.) Narrow reels are on pallets and are shrink-wrapped and taped.
2.) Edge guards for the paper reels.

3.) Atleast 12 lashing belts in accordance to DIN EN 12195, part 2.
4.) Tight load.

5.) Narrow reels on pallets have always to be lashed down by using a lashing belt for each pallet
(preload strength at least 500 daN).
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Loading bales of recovered paper

1.) Tight load.

2.) Loading only complete stacks.

3.) Atleast 12 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2 (preload strength at least 500 daN).
4.) Atleast one belt per row.

5.) No edge guards required.

24



Cardboard/Boxboard on non-returnable pallets (tight load)

1.) Tight load to the head wall and to the sides, otherwise gaps are to be closed by pallets.

2.) Atleast 15 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2 (preload strength max. 300 daN).

3.) Atleast 1 belt per row.

4.) Stacking of pallets with boxboard is forbidden in general, pallets with cardboard may be stacked
if they are suitable.

5.) Slanted, diagonally lashing in case of gaps.

©]0)]6
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Cardboard/Boxboard on disposable pallets

The loading security depends on the type of truck.

Box structure: The stacking end is secured with at least 2 telescope rods.
If there are lashing points available, lashing belts have to be used.
Articulated form,
Tautliners with planks,
Tautliner without planks: All pallets have to be lashed down or lashed diagonally (sectional structure).

Pretensioning force (SFT) must be achieved when lashing down.

26



Corrugated paper on pallets

1.) Tight loading to the head and sides.
2.) Atleast 12 lashing belts according to DIN EN 12195, part 2 (preload strength at least 300 daN).

3.) Atleast 1 belt per row.
4.) The unhinging factor must be considered when stacking pallets.
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Barrels:

1.) Back sop points must be marked on the outside of the transport boxes.
2.) Wooden edge pieces protect the barrels against sliding inside the boxes.
3.) Anti-slip mats are placed on the loading space of the truck underneath the box.
4.) The number of belts/chains depends on the weight of the barrel:
4 t barrel = 3 belts, 10 t barrel = 4 belts, 25 t barrels = 6 belts + anti slip mats (thickness = 10 mm).

5.) Preload strength at least 500 daN.

Machine parts on pallets:

1.) The goods are tied to the pallet (iron tape or single-way tape).
2.) Anti-slip mats are placed on the loading space of the truck underneath the boxes.
3.) Bulky parts and parts, where there is a risk of tilting, are to be lashed to the truck by using belts

(e.g. e-motors, pumps).




Risk of pallets and reels tilting

Pallets:
— If the ratio between height and width is 1:1 (equal),
there is no risk of tilting.

— If the ratio between height and with is bigger than
1,1:1, there is a risk of tilting.

— Weight per pallet 200 — 1100 kg.

Paper reels:

— If the ratio between height and width is 1:1 (equal),
there is no risk of tilting.

— If the ratio between height and width is bigger than
1,1:1, there is a risk of tilting.

— Weight per reel 1000 — 3400 kg.

H 110 cm

o o o

B 120 cm

No risk of tilting

H 110 cm

D 120 cm

No risk of tilting

Hab 125 cm

5] 5] )

B 120 cm

Risk of tilting

H ab 125 cm

D 120 cm

Risk of tilting
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Smurfit Kappa

Performance specification: Requirements for quality, product hygiene
and work safety

Truck criteria for loading paper in Hoya, Lol\?dir(;g tig}egoHo)z,g:oo clock
Roermond, Viersen, Wrexen and Zulpich — Monday U700 = 2£U.U0 0 cloc
’ ’ P — Tuesday to Friday 07.00 — 18.00 o’clock
— The trucks correspond to the GMP (Good Manufac- Loading times Roermond:
turing Practice), given that the loading goods are used _ Monday to Friday 06.00 — 19.00 o’clock
for packaging components with direct contact to food. Loading times Viersen:
— Truck-type: Tautliner air suspended / Zulpich only — Monday to Thursday 0'7_00 —15.00 o"clock
accepts Tautliner. — Friday 07.00 — 14.00 o"clock

— Even, well-swept, dry and undamaged floor surface;
without conspicuous smell.

— Free of any kind of contamination with dust, shivers
or all kind of chipping.

— Free of any kind of oil, fat and chemicals.

— Free of paper/carton foreign smells.

— Waterproof tarpaulin, floor and walls.

Loading times Wrexen:

— Monday to Wednesday 07.00 — 16.00 o"clock
— Thursday to Friday 07.00 — 15.00 o’clock
Loading times Zulpich:

— Monday to Thursday 06.00 — 18.00 o’clock

— Friday 06.00 — 16.00 o"clock

— Removable boards. Before loading timeslots have to be booked.
— Trucks with Joloda rails: removable covering planks; Announcement:
type of loading according to the Mills (side or back). https://tsm.transporeon.com
— Lateral clearance of 2,60m. A former registration at Transporeon is necessary!
For loading security the driver has to bring along:  |nside the factory premises the truck driver has to wear
— Trucks need perforated strips or as alternative at least his personal protective equipment which contains of
24 lashing points. warning vest and safety shoes with steel toe cap.
— 13 lashing belts and 13 longarm — ratchets (preload  Against pollution:
strength 500 daN). Use of trucks with the newest EU-Exhausting norm
— Loading 7 or 8 reels a head noose has to be used. EURO 5 or 6.

— At least 26 edge guards made of plastic or metal.
30



Loading

— The truck will not drive into the loading cell until it has been
ascertained that the loading surface(s) meet(s) the criteria
for trucks

— The loading of the truck is carried out by Smurfit Kappa
dispatch personnel

— The truck driver informs the dispatch personnel of the load
distribution

— Before loading, the fork-lift truck driver double-checks the
condition of the loading surface

— The truck driver is present at any time during the loading
procedure either sitting in the cabine of the truck or for
loading security on the loading space with eye-contact to
the fork lift driver!

— The paper reels have to be loaded tightly and secured with
lashing belts (500daN lashing force have to be reached),
edge guards have to be applied also

— The lashing points integrated in the loading surface must
be accessible; it is not allowed to lash the goods to the
walls or to the frame of the truck
Exception: U-profile-border has to be load-bearing and
U-profile-hooks must be used!

— The securing of the load (underlain anti-slip mats, belts
and lashing) has to be carried out by the truck driver!!
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Voorwoord

De zekering van papierrollen en pallets speelt een zeer belangrijke rol in het dagelijkse verzendproces.

Het is een criterium geworden voor de keuze van transportbedrijven. Dit Smurfit Kappa Handboek Ladings-
zekering is bedoeld om expeditiechefs, heftruckchauffeurs, vrachtwagenchauffeurs en transportbedrijven
nauwkeurige informatie te geven hoe de zekering van lading dient te geschieden.

Het Smurfit Kappa Handboek (3de druk 12-2011) werd ontwikkeld in samenwerking met W. Schlobohm,
ladingszekeringsexpert van GWS, met inachtneming van de VDI 2700 ff norm, DIN EN 12195, deel 1-2,
DIN EN 12640 en 12642 alsmede het GWS-certificaat 0.15.1010 / NO7. Gebaseerd op resultaten van
rijtesten met vrachtwagens alsmede metingen van de wrijvingsweerstand, beschrijft het GWS-certificaat
hoe de verlading van papierrollen en golfkartonafval moet worden doorgevoerd.

Het certificaat is uitsluitend van toepassing op wegtransporten!
Voor de ladingszekering zijn de volgende elementen noodzakelijk:

Ratels met lange

bedieningshendel: 500 daN voorspankracht
Spanbanden: 2500 daN onbeschadigd
Kantenbescherming: Kunststoffen of metalen kantenhoek

Vrachtwagen sjorpunten: Sjorsterkte elk 2000 daN

Antislipmatten: Maten: 800 x 400 x 3 mm; wrijvingsweerstand 0,6 p
Onderlegblokken: Volgens richtlijn VDI 2700 ff

Sjorband etiket:

Koplus: Te gebruiken bij verlading van 7 of 8 rollen!



Staande verlading van papierrollen in het wegverkeer

1.) 2 antislipmatten per rol (zichtbaar) in de lengterichting aan de buitenkant onder de rol.
De laatste rol wordt met een derde antislipmat gezekerd!

2.) Ten minste 13 spanbanden volgens richtlijn DIN EN 12195, deel 2.

3.) Ratel met lange bedieningshendel: 500 daN.

4.) Kantenbescherming: ten minste 22 stuks.

5.) Elke rol moet altijd met een spanband vast gezet worden.

6.) De voorspankracht moet ten minste 500 daN bedragen.

7.) Vormaansluitende verlading.

8.) Er bestaat kantelgevaar wanneer de rolhoogte groter is dan de roldiameter!

|]:| Nederlandse




Staande verlading van papierrollen met koplus in het wegverkeer

1.) 2 antislipmatten per rol (zichtbaar) in de lengterichting aan de buitenkant onder de rol.
De laatste rol wordt met een derde antislipmat gezekerd!

2.) Ten minste 13 spanbanden volgens richtlijn DIN EN 12195, deel 2.

3.) Ratel met lange bedieningshendel: 500 daN.

4.) Kantenbescherming: ten minste 22 stuks.

5.) Bij minder dan 9 rollen moet gelet worden op de gewichtsverdeling, vandaar de inzet van een koplus.
6.) Elke rol moet altijd met een spanband vast gezet worden.

7.) De voorspankracht moet ten minste 500 daN bedragen.

8.) Er bestaat kantelgevaar wanneer de rolhoogte groter is dan de roldiameter!
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Staande verlading van smalle papierrollen in het wegverkeer

1.) 2 antislipmatten per rol (zichtbaar) in de lengterichting aan de buitenkant onder de rol.
De laatste rol wordt met een derde antislipmat gezekerd!

2.) Ten minste 13 spanbanden volgens richtlijn DIN EN 12195, deel 2.

3.) Ratel met lange bedieningshendel: 500 daN.

4.) Kantenbescherming: ten minste 22 stuks.

5.) Elke rol moet altijd met een spanband vast gezet worden.

6.) De voorspankracht moet ten minste 500 daN bedragen.

7.) Vormaansluitende verlading.

8.) Geen antislipmappen tussen de rollen.

9.) Er bestaat kantelgevaar wanneer de rolhoogte groter is dan de roldiameter!
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Liggende verlading van papierrollen

1.) Vormaansluitende verlading.

2.) Twee houten blokken per papierrol.

3.) Ten minste 12 spanbanden volgens richtlijn DIN EN 12195, deel 2.

4.) Elke papierrol wordt altijd met een spanband neer gesjord (voorspankracht 500 daN),
en met blokken op rails met gaten erin of houten blokken gezekerd.

5.) Onder elke rol dienen 2 antislipmatten gelegd te worden.
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Liggende verlading van papierrollen (in lengterichting)

1.) 3 antislipmatten onder elke rol.
2.) Blokken op rails met gaten erin zekeren de rollen aan de zijkant.
3.) Elke stapel rollen wordt met 3 spanbanden neer gesjord (voorspankracht 500 daN).

4.) Ten minste 9 spanbanden volgens richtlijn DIN EN 12195, deel 2.
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Staande verlading van smalle papierrollen op pallets

Smalle papierrollen staan op pallets en zijn gestretcht en met spanbandjes vastgezet.
Kantenbescherming voor de papierrollen.
Ten minste 12 spanbanden volgens richtlijn DIN EN 12195, deel 2.

Vormaansluitende verlading.
Smalle papierrollen op pallets moeten altijd met een spanband per pallet vastgezet worden

(voorspankracht 500 daN).
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Verlading van balen oud papier

1.) Vormaansluitende verlading.

2.) Alleen complete stapels laden.

3.) Ten minste 12 spanbanden volgens DIN EN 12195, deel 2 (voorspankracht 500 daN).
4.) Ten minste 1 spanband per rij.

5.) Geen kantenbescherming vereist.

|]:| Nederlandse
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Golfkarton/massief karton op wegwerppallets (vormaansluitend)

1))
2)
3)
4)

5)

Vormaansluitende verlading aan kopzijde en aan de zijkant, voor het overige de 'gaten' met pallets sluiten.
Ten minste 15 spanbanden volgens DIN EN 12195, deel 2 (voorspankracht max. 300 daN).

Ten minste 1 spanband per rij.

Het stapelen van pallets golfkarton is niet toegestaan, pallets met massief karton mogen

— mits stapelbaar — wel gestapeld worden.

In geval van 'gaten' schuin diagonaal sjorren.
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Golfkarton/massief karton op wegwerppallets

De ladingszekering is afhankelijk van het type vrachtwagen.

Het stouweinde wordt met ten minste 2 telescoopstangen gezekerd. Wanneer

Kofferopbouw:
sjorpunten voorhanden zijn sjorbanden gebruiken.

Vrachtwagen met klep,
Tautliner met panelen,
Tautliner zonder panelen:  Alle palletrijen moeten neerwaarts of diagonaal gesjord (sectiebouwwijze) worden.

Voorspankracht (STF) moet worden bereikt (bij het neer sjorren).
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Golfkarton op pallets

1.) Vormaansluitende verlading aan de kopzijde en aan de zijkant.
2.) Ten minste 12 spanbanden volgens DIN EN 12195, deel 2 (voorspankracht ten minste 300 daN).

3.) Ten minste 1 spanband per rij.
4.) Bij het stapelen van pallets moet rekening worden gehouden met de wankelfactor.
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Walsen

1.) De aanslagpunten dienen aan de buitenzijde van de transportkist te zijn gemarkeerd.
2.) Walsen worden in de kist beschermd tegen verschuiven met behulp van zijkanthout of door middel van vastschroeven.

3.) Antislipmatten worden onder de kist op de laadvloer van de vrachtwagen gelegd.
4.) Het aantal spanbanden/kettingen is afhankelijk van het gewicht van de wals: 4 ton wals = 3 spanbanden;

10 ton wals = 4 spanbanden; 25 ton wals = 6 spanbanden + antislipmatten (= 10 mm sterkte).
5.) Voorspankracht ten minste 500 daN.

Machineonderdelen op pallets

1.) De lading wordt met bandijzer of wegwerpspanbanden vastgezet aan de pallet.
2.) Antislipmatten worden onder de pallets op de laadvloer van de vrachtwagen gelegd.
3.) Kantelgevoelige en veel ruimte innemende delen worden met behulp van spanbanden op de vrachtwagen

neer gesjord (b.v. elektromotoren en pompen).
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Kantelgevaar bij pallets en papierrollen

Pallets:
— Wanneer de hoogte - breedte verhouding 1:1 (gelijk)
is, bestaat er géén kantelgevaar.

— Wanneer de hoogte — breedte verhouding 1,1:1 is,
bestaat er wel kantelgevaar.

— Gewicht per pallet 200-1100 kg.

Papierrollen:

— Wanneer de hoogte — doorsnee verhouding 1:1 is,
bestaat er géén kantelgevaar.

— Wanneer de hoogte — doorsnee verhouding 1,1:1 is,
bestaat er wel kantelgevaar.

— Gewicht per rol 1000-3400 kg.

H 110 cm

o o o

B 120 cm

Géén kantelgevaar

H 110 cm

D 120 cm

Géén kantelgevaar

H vanaf 125 cm

5]

5] )

B 120 cm

Kantelgevaar

H vanaf 125 cm

D 120 cm

Kantelgevaar



Smurfit Kappa

Zwaarwegende eisen: voorwaarden voor kwaliteit, producthygiéne en

persoonlijke veiligheid

Criteria waaraan vrachtwagens dienen
te voldoen bij de papierverlading in Hoya,
Roermond, Viersen, Wrexen en Ziilpich

— De vrachtwagens voldoen aan de algemene richtlijnen voor
GMP (Good Manufacturing Practice) omdat het te verladen
product als verpakkingscomponent direct in contact komt met
levensmiddelen.

— Vrachtwagentype: Tautliner luchtgeveerd/Zilpich accepteert
alleen maar Tautliner.

— Vlakke, propere, bezemschone, droge en onbeschadigde
laadvloer; zonder opvallende vreemde geuren.

— Vrij van elk soort vervuiling met stof, splinters of spaanders.

— Vrij van vetten, olién en chemicalién.

— Vrij van papier- en kartonvreemde geuren.

— Waterdicht zeil en bodem.

— Uitneembare rongen.

— Joloda-vrachtwagen: verwijder de afdekplanken,
verladingswijze volgens aanwijzingen (zijkant of achterzijde).

— Zijwaartse doorgangshoogte van 2,60 m.

Voor de ladingszekering dient men mee te brengen:

— Vrachtwagens dienen te zijn uitgerust met sjorrails of anders
met minste 24 sjorpunten.

— 13 spanbanden en 13 ratels met lange bedieningshendel
(500 daN voorspankracht).

— Bij verlading van 7 of 8 rollen een koplus gebruiken.

Laadtijden in Hoya:

— maandag van 07.00-20.00 uur

— dinsdag - vrijdag van 07.00-18.00 uur
Laadtijden in Roermond:

— maandag - vrijdag van 06.00-19.00 uur
Laadtijden in Viersen:

— maandag — donderdag van 07.00-15.00 uur
— vrijdag van 07.00-14.00 uur

Laadtijden in Wrexen:

— maandag — woensdag van 07.00-16.00 uur
— donderdag + vrijdag van 07.00-15.00 uur
Laadtijden in Ziilpich:

— maandag — donderdag van 06.00-18.00 uur
— vrijdag van 06.00-16.00 uur

Voor iedere vrachtwagen moet voor verlading
tijdruimte gereserveerd worden.

Aanmelding vindt plaats via:
https://tsm.transporeon.com

Registratie vooraf bij Transporeon is verplicht.

De vrachtwagenchauffeur draagt op het bedrijfs-
terrein altijd zijn persoonlijke beschermings-
middelen, waaronder een veiligheidsvest en
veiligheidsschoenen met stalen neuzen!

Eis i.v.m. milieubescherming: Gebruik van
vrachtwagens die voldoen aan de nieuwste EU-
emissienorm, d.w.z. op dit moment Euroklasse 5

— Ten minste 26 stuks kunststoffen of metalen kantenbescherming. resp. 6.
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Verlading

— De vrachtwagen rijdt pas naar het laadgebied nadat is
vastgesteld, dat de laadvloer voldoet aan de vrachtwagen-
criteria.

— Het laden gebeurt door Smurfit Kappa laadpersoneel.

— De vrachtwagenchauffeur geeft de vrachtverdeling door
aan de verlader.

— De heftruckchauffeur controleert voor het laden nogmaals
de toestand van de vrachtwagenlaadruimte(n).

— Gedurende het laden is de vrachtwagenchauffeur voort-
durend aanwezig. Hetzij in de vrachtwagencabine, of voor
de ladingszekering op de laadvloer waarbij hij oogcontact
houdt met de heftruckchauffeur!

— De papierrollen worden vormaansluitend verladen. Bij het
neer sjorren met spanbanden moet 500 daN voorspan-
kracht bereikt worden en vooraf moet kantenbescherming
aangebracht worden.

— De in de laadvloer geintegreerde sjorpunten moeten
gangbaar zijn; het neer sjorren over de laadboordwand
heen en het bevestigen van spanbanden aan het frame
van de vrachtwagen is niet toegestaan. Uitzondering:
U-profielframe moet belastbaar zijn en U-profielhaken
moeten worden ingezet!

— De ladingszekering, het vastzetten en het neer sjorren
(eventueel het plaatsen van antislipmatten) wordt door de
vrachtwagenchauffeur gedaan!

[0}
»
gel
(=
S
—
[0}
°
[}
Z

1l

46



Wprowadzenie

Zabezpieczanie zwojow papieru i palet odgrywa bardzo wazna role w codziennej praktyce transportowe;.
Stato sie ono kryterium wyboru spedytora. Niniejszy podrecznik Smurfit ma za zadanie dostarczy¢
doktadnych informacji kierownikom dziatow wysytkowych, operatorom wozkéw podnosnikowych,
kierowcom ciezaréwek i spedytorom, na temat sposobéw prawidtowego zabezpieczania fadunku.

Podrecznik Smurfit Kappa (3. wydanie 12-2011) z udziatem naszego rzeczoznawcy do spraw
zabezpieczenia tadunku (W. Schlobohm), z uwzglednieniem wytycznej VDI 2700 ff, DIN EN 12195,
Teil 1-2, DIN EN 12640 und 12642 jak réwniez GWS-$wiadectwo 0.15.1010 / NO7.

Na podstawie wyniku testow zamieszczonych w GWS-$wiadectwie.
Dane swiadectwo ma zastosowanie tylko w transporcie ulicznym.

Dla zabezpieczenia tadunku potrzebne sg zasadniczo nastepujgce elementy:

Diluga zapadkowa dzwignia: 500 daN e
Pasy mocujace: 2500 daN (nie uszkodzone!) ]
Ochrona krawedzi: Plastykowe lub metalowe e
Punkty mocowania: Wytrzymatosé po 2000 daN

Maty antyposlizgowe: 0,6 p z atestem producenta e
Kliny podkiadane: Zgodnie z VDI 2700 ff [ ]
Etykieta na pasach

mocujacych:

Petla czotowa: Przy zaladunku 7 lub 8 zwojéw
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Zatadunek stojacych zwojow papieru w ruchu ulicznym

1.) 2 maty antyposlizgowe pod kazdy zwdj. 3 maty pod ostatni zwd;.
2.) Minimum 13 paséw mocujgcych wg normy DIN EN 12195, cze$c¢ 2.
3.) Dltuga zapadkowa dzwignia: 500 daN.

4.) Minimum 22 elementy ochrony krawedzi.

5.) Ze wzgledu na niebezpieczenstwo przechylenia, wszystkie zwoje nalezy zawsze zabezpieczaé
pasem mocujacym do podtoza.

6.) Naciag wstepny musi conajmniej wynosi¢ 500 daN.
7.) Zatadunek musi by¢ dopasowany do ksztattu.

8.) Ze wzgledu na niebezpieczenstwo przechylenia w przypadku kiedy wysoko$¢ zwoju jest wieksza
od $rednicy zwoju!
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Zatadunek stojacych zwojow papieru z petla czotowa
w ruchu ulicznym

1.) 2 maty antyposlizgowe pod kazdy zwdj. 3 maty pod ostatni zwo;.
2.) Minimum 13 paséw mocujacych wg normy DIN EN 12195, czes$¢ 2.
3.) Dtuga zapadkowa dzwignia: 500 daN.
4.) Minimum 22 elementy ochrony krawedzi.
5.) W przypadku mniej niz 9 zwojéw nalezy zwrdéci¢ uwage na rozktad ciezaru, trzeba
zabezpiecza¢ dodatkowo petlg czotowa.
6.) Ze wzgledu na niebezpieczenstwo przechylenia, wszystkie zwoje nalezy zawsze zabezpieczac
pasem mocujacym do podioza.
.) Naciag wstepny musi conajmniej wynosi¢ 500 daN.
8.) Zatadunek musi by¢ dopasowany do ksztattu.
) Ze wzgledu na niebezpieczenstwo przechylenia w przypadku kiedy wysokos¢ zwoju jest wieksza od srednicy zwoju!
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Zatadunek stojacych waskich zwojow papieru w ruchu ulicznym

1.
2)
3)
4)
5.)

6.)
7))
8.)

2 maty antyposlizgowe pod kazdy zwdj. 3 maty pod ostatni zwo;.
Minimum 13 paséw mocujgcych wg normy DIN EN 12195, czesc¢ 2.
Dluga zapadkowa dzwignia: 500 daN.

Minimum 22 elementy ochrony krawedzi.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo przechylenia, wszystkie zwoje nalezy zawsze zabezpieczaé
pasem mocujacym do podtoza.

Naciag wstepny musi conajmniej wynosi¢ 500 daN.
Zatadunek musi by¢ dopasowany do ksztattu.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo przechylenia w przypadku kiedy wysoko$¢ zwoju jest wieksza
od $rednicy zwoju!
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Zatadunek lezacych zwojow papieru

1.) Zatadunek musi by¢ do dopasowany do ksztattu.
2.) Dwa kliny drewniane na kazdy zwdj papieru.
3.) Minimum 12 paséw mocujacych wg DIN EN 12195, czesc¢ 2.

4.) Zasadniczo wszystkie zwoje zabezpiecza sie pasami mocujacymi (do podtoza), naciag
wstepny musi conajmniej wynosi¢ 500 daN, oraz klinami z szyny dziurkowanej albo klinami
drewnianymi.

5.) Pod kazdym zwojem podktada sie po 2 maty antyposlizgowe.
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Zatadunek lezacych zwojow papieru (wzdtuznie)

1.) 3 maty antyposlizgowe pod kazdym zwojem.

2.) Kiliny z dziurkowanej szyny zabezpieczajg zwoje z boku.

3.) Kazdy stos zwoi przymocowany jest u dotu za pomocg trzech paséw (naciag wstepny 500 daN).
4.) Minimum 9 paséw mocujacych wg DIN EN 12195, czes$¢ 2.
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Zatadunek waskich zwojow papieru, stojacych na paletach

1.) Waskie zwoje papieru stojg pionowo na paletach i sg wigzane.

2.) Ochrona krawedzi zwojéw papieru.

3.) Minimum 12 paséw mocujacych wg DIN EN 12195, czes¢ 2.

4.) Zatadunek musi by¢ dopasowany do ksztattu.

5.) Kazda palete z matymi zwojami, nalezy zawsze mocowac osobno, pojedynczym pasem do podtoza.
6.) Naciag wstepny 500 daN.
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Zaladunek bel papieru makulaturowego

1.) Zatadunek musi by¢ przystosowany do ksztattu (maks. wykorzystanie powierzchni).

2.) tadowac tylko petne sztaple.

3.) Minimum 12 paséw mocujgcych wg DIN EN 12195, cze$¢ 2 (naciag wstepny 500 daN).
4.) Minimum 1 pas na rzad.

5.) Nie wymaga sie zastosowania ochrony krawedzi.




Karton/tektura na paletach jednorazowego uzytku (dopasowany do ksztattu)

1.) Zatadunek musi by¢ dopasowany do ksztattu naczepy - do $ciany czotowej i bokéw w innym przypadku powstate
luki nalezy zamkna¢ przy pomocy palet.

2.) Minimum 15 pasoéw mocujgcych wg DIN EN 12195, cze$¢ 2 (naciag wstepny max. 300 daN).

3.) Minimum 1 pas na rzad.

4.) Zasadniczo zabrania sie sztaplowania palet z kartonem. Palety z tekturg wolno sztaplowag, jesli sg do
tego przystosowane!

5.) W przypadku przerw, zamocowaé ukosnie, po przekatnej.

©]0)]6
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Karton/tektura na paletach jednorazowego uzytku

Sposob zabezpieczenia tadunku zalezy od rodzaju ciezaréwki.

Zatadunek na furgonie: Koniec stosu zabezpiecza sie za pomocg min. 2 drgzkow teleskopowych.
Jesli mozna, nalezy wykorzysta¢ punkty mocowania.

Skrzynia z plandeka,

Firanka z deskami,

Firanka bez desek: Wszystkie rzedy palet nalezy mocowaé pasami do podtoza lub powigzac po
przekatnej (sekcjami).

Nalezy osiggna¢ (w przypadku mocowania do podtoza) wartos¢ naciggu wstepnego (STF).



Tektura falista na paletach

1.) Zatadunek musi by¢ dopasowany do ksztattu do czota i bokdw.

2.) Minimum 12 pasow mocujacych DIN EN 12195, czes¢ 2 (naciag wstepny min. 300 daN).
3.) Minimum 1 pas na rzad.

4.) Podczas sztaplowania palet nalezy uwzgledni¢ wspodtczynnik kotysania poprzecznego.
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Walce

1.) Punkty mocowania nalezy zaznaczy¢ na zewnetrznej stronie skrzyni transportowe;.
2.) Walce zabezpieczane sg w skrzyni przed poslizgiem za pomocg, drewnianych klockow.
3.) Maty antyposlizgowe uktada sie pod skrzyniami, na powierzchni zatadowczej ciezarowki.

4.) Liczba pasow zalezy od wagi walca.
Walce 4t = 3 pasy; walce 10 t = 4 pasy; walce 25 t = 6 pasow dodatkowo maty antyposlizgowe
(o grubosci 10mm).

5.) Naciag wstepny min. 500 daN.

Czesci maszyn na paletach

1.) tadunek przywigzuje sie do palety (tasmg stalowa lub plastykowa).
2.) Maty antyposlizgowe uktada¢ pod paletg i na powierzchni zatadowczej ciezaréwki.

3.) tadunki, ktére moga sie przechyli¢ podczas transportu, badz tez elementy nieporeczne w pakowaniu,
mocuje sie na naczepie pasami (np.: silniki lub pompy).
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Niebezpieczenstwo przechylenia sie palet i zwojow papieru

Palety:

— Jesli stosunek wysokosci do szerokosci wynosi 1:1
(réwne), nie istnieje niebezpieczenstwo przechylenia.

— Jesli stosunek wysoko$ci do szerokosci wynosi 1,1:1, WYS. wys.
istnieje niebezpieczenstwo przechylenia ! _ | 110 cm | od 125 cm
— Ciezar palety od 200 do 1100 kg. szer. szer.
120 cm 120 cm
tadunek stabilny tadunek zagrozony

przechyleniem

Zwoje papieru:

— Jesli stosunek wysokosci do srednicy wynosi 1:1,
nie istnieje niebezpieczenstwo przechlenia.

— Jesli stosunek wysokosci do $rednicy wynosi 1,1:1,

istnieje niebezpieczenstwo przechylenia. WYS. wys.
110 cm od 125 cm
— Ciezar zwoju od 1000 do 3400 kg.
Sr. Sr.
120 cm 120 cm
tadunek stabilny tadunek zagrozony

przechyleniem
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Smurfit Kappa

Zbiér wymogow

Warunki jakie muszga spetnia¢ samochody
ciezarowe, transportujace papier dla zakltadéw
w Hoya, Roermond, Viersen, Wrexen i Zuelpich

— Ciezaréwka musi odpowiada¢ normom GMP (Good Manu-
facturing Practice), poniewaz fadunek bedzie wykorzystywany
jako opakowanie dla zywnosci

— Pojazdy ciezarowe z zawieszeniem pneumatycznym.

— Plaska, czysta, sucha i nieuszkodzona powierzchnia
zatadowcza; bez wyraznego zapachu obcego.

— bez kurzu, wiéréw, odpadoéw drewnianych.

— bez olejéw, tluszczoéw, chemikalii.

— wodoszczelna plandeka i dno.

— wyjmowane kifonice.

— naczepy szynowe: zatadunek tylko od tytu.

— boczna wysokos¢ przejscia 2,60 m.

Zabezpieczenie tadunku:

— Ciezardéwki muszg posiadaé listwe mocujgca do pasow albo
minimum 24 punkty mocowania.

— 13 pasoéw mocujacych i 13 dtugich zapadkowych dzwigni
(naciag wstepny 500 daN).

— minimum 26 elementéw ochrony krawedzi z plastyku lub metalu.

— przy zatadunku 7 lub 8 zwojow wymagana jest 1 petla czotowa.

Godziny zatadunku w Hoya:

— Poniedziatek od 07:00 do 20:00

— Wtorek — pigtek od 07:00 do 18:00
Godziny zatadunku w Roermond:

— Poniedziatek — pigtek od 06:00 do 19:00
Godziny zatadunku w Viersen:

— Poniedziatek — czwartek od 07:00 — 15:00
— Piatek od 07:00 do 14:00

Godziny zatadunku we Wrexen:

— Poniedziatek — sroda od 07:00 — 16:00

— Czwartek i pigtek od 07:00 — 15:00
Godziny zatadunku w Zulpich:

— Poniedziatek — czwartek od 06:00 do 18:00
— Pigtek od 06:00 do 16:00

Ciezarowki przed zatadowaniem muszg mie¢
zarezerwowany czas zatadunku (okno czasowe).

Rezerwacja okien czasowych na stronie internetowe;j:
https://tsm.transporeon.com

Przed rezerwacjg wymagana jest rejestracja danej
spedycji w Transporeon.

Na terenie firmy kierowca zobowiagzany jest do
noszenia osobistego wyposazenia ochronnego
tzn. kamizelki odblaskowej i butéw ochronnych!

Wymogi ochrony srodowiska:
Ciezarowki z norma wydzielania spalin Euro 5 lub 6.




Zatadunek

— Ciezarowka wjezdza na linie zatadunku, dopiero po
zatwierdzeniu powierzchni zatadowczej (odpowiada
kryteriom dla samochodow ciezarowych).

— Zatadunek dokonuje personel Smurfit Kappa.

— Kierowca ciezaréwki instruuje pracownikéw
zatadunku odno$nie rozktadu ciezaru fadunku.

— Przed rozpoczeciem zatadunku, operator wozka
podnosnikowego ponownie sprawdza stan powierzchni
zatadowczej.

— Kierowca ciezaréwki jest obecny podczas catego
procesu zatadunku.

— Zwoje papierowe taduje sie tak, aby dopasowac ich
ksztatt do warunkéw powierzchni zatadowczej, podktadajac
maty antyposlizgowe oraz mocujac je od dotu za pomoca,
paséw; nalezy zawsze zabezpieczac krawedzie.

— Punkty mocowania na powierzchni zatadowczej muszg
by¢ zawsze dostepne, nie wolno mocowac tadunku poprzez

burty samochodu ani mocowaé paséw do ramy ciezarowki.

61



Notizen:







© by: RPE Smurfit Kappa + Druckerei Adam Prettenhofer GmbH & Co. KG, 27324 Eystrup





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 15%)
  /CalRGBProfile (ECI-RGB.icc)
  /CalCMYKProfile (ISO Coated)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.3
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams true
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Remove
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile (None)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth 8
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth 8
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /DEU <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.276 841.890]
>> setpagedevice




